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E N  2 0 0 2 ,  U N  G R A N D  C R I 
T R AV E R S A  L E  PAY S . La 
cause? un projet de l'OFRou 
(Office fédéral des routes), 
sous la direction du Conseil-
ler Fédéral Moritz Leuen-
berger, appelé «Vision zéro» 
et présenté en août. Une des 
exigences des experts impli-
qués était de limiter 
techniquement la vitesse des 
motos à 80 km/h. Quelques 
motards clairvoyants ont 
compris que si l'on n'agissait 
pas rapidement, ce scénario 
épouvantable deviendrait 
bientôt une réalité cauche-
mardesque. Le 2 novembre 
2002, une poignée de mo-
tards se réunit au restaurant 
Isebähnli à Trimbach à l’ins-
tigation de Peter Metzinger, 
et sonne l’heure de naissance 
de la CI Motards Suisse. Le 
17 mai 2003, celle-ci réussit 
un coup, avec le rassemble-
ment paisible de 35 000 ma-
nifestants venus de toute la 
Suisse sur la Place fédérale à 
Berne pour exprimer leur 
mécontentement sur cer-

tains points de «Vision 
zéro». Grâce à cet événement 
initial, qui reçut un grand 
écho médiatique, le Conseil 
Fédéral a renoncé à ses exi-
gences à ce sujet. La même 
année, l'association a noué 
des contacts au-delà des 
frontières nationales et est 
devenue membre de la 
FEMA (Federation of Euro-
pean Motocyclists Associa-
tions) afin de pouvoir mieux 
s’opposer à temps à d'autres 
désagréments politiques.
Notre vision: nous représen-
tons les intérêts des motards 
en Suisse. Nous nous enga-
geons pour une vie indépen-
dante, responsable et libre. 
Les motards sont perçus 
comme des usagers de la 
route responsables et égaux 
en droits. Notre mission: dé-
fendre les intérêts des mo-
tards dans la politique (ad-
ministration fédérale) et 
auprès du public. Lutter 
contre les mesures absurdes 
de la politique des transports 
et promouvoir des mesures 
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judicieuses de la politique de 
la circulation, ainsi que pro-
mouvoir une image positive 
de la pratique de la moto.

2004: GLISSIÈRES DE  
SÉCURITÉ AMÉLIORÉES
Parmi les premiers succès, 
on peut citer la considéra-
tion et l'introduction d'in-
frastructures favorables aux 
motards. En été 2004, nous 
avons inauguré avec le can-
ton de Lucerne la première 
glissière de sécurité avec 
protection supplémentaire 
de Suisse, à la sortie d'auto-
route de Sursee. Plus de 140 
autres sites ont suivi, la plu-
part dans les cantons de Ge-
nève et de Fribourg  – et 
d'autres cantons ont fait de 
même après cela.

2006: CONTRÔLES DES 
ÉCHAPPEMENTS
Un travail de lobbying effi-
cace a également permis 
d'empêcher les contrôles an-
nuels obligatoires des gaz 
d'échappement. A l'aide d'un 
argumentaire solide et d'une 
démonstration de l’EMPA 
(institut de recherche fédé-
ral), la CI Motards Suisse a 
pu démontrer au Conseil fé-
déral, au Parlement et à l'ad-
ministration à quel point 
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INFORMATION OFFICIELLE AUX MEMBRES

une telle mesure était dis-
proportionnée et inutile 
pour l'environnement, et ra-
mener le débat à un niveau 
plus raisonnable.

2012: INITIATIVE MOTO
Pour notre dixième anniver-
saire, nous avons élargi 
notre horizon politique et 
nous nous sommes lancés 
dans notre plus grand projet 
depuis notre création: «L’ini-
tiative motos & scooters 
pour fluidifier le trafic, dimi-
nuer les bouchons» – «filte-
ring» légal, davantage de 
places de stationnement gra-
tuites pour les deux-roues 
motorisés en étaient les 
principaux points. Elle se 
termina au printemps 2013 
avec 32 000 signatures récol-
tées et a été remise à Berne 
sous forme de pétition.

2013: EURO 4
Cette année, la motion 
13.4006 «Mise en œuvre ré-
troactive des normes euro-
péennes sur la limitation 
des émissions et renforce-
ment des prescriptions en 
matière de bruit» (Euro 4 et 
Euro 5) a également été reje-
tée avec succès. On notera 
que nos chers politiciens ai-
ment «antidater».
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2 0 1 5 :  TA R I F I C AT I O N  D E 
L A  M O B I L I T É
Avec la publication du pre-
mier rapport conceptuel 
«Payer pour rouler», plus 
connu sous le nom de «tari-
fication de la mobilité», 
c'est un sujet brûlant qui ar-
rive sur la scène de la poli-
tique suisse de la circula-
tion. Avec des conséquences 
importantes, non seulement 
pour les motards, mais aussi 
pour tous les usagers de la 
route, y compris les trans-
ports publics, les cyclistes 
et les piétons. Sinon la ville 
de Genève vient avec de 

1 – L'initiative moto, en 2012.

2 – Le spectre du stationne-
ment payant

3 – Radar anti-bruit.
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bonnes nouvelles: annonce 
de création de 1400 places 
de stationnement supplé-
mentaires pour les deux-
roues motorisés, contri-
buant à désengorger le 
réseau routier et à réduire la 
pollution.

2 0 1 6 :  STAT I O N N E M E N T 
PAYA N T  É V I T É
Une politique routière pro-
gressiste et l'intervention 
de la CI Motards Suisse em-
pêchent l'introduction de 
places de stationnement 
payantes pour les deux-
roues dans le canton de Ge-
nève. A Bâle, de jeunes poli-
ticiens de différentes 
couleurs ont également 
lutté avec nous contre de 
tels projets, et «l'initiative 
bâloise pour les deux-
roues» a permis de mainte-
nir la gratuité du stationne-
ment.
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LES PRÉSIDENTS DE LA CI MOTARDS SUISSE

2002 – 2007

Peter Metzinger  
et Gregor Brunner

Le 2 novembre 2002, 67 
membres réunis pour fonder la 

Communauté d’intérêts des 
Motards en Suisse élisent Peter 
Metzinger (président) et Gregor 
Brunner (vice-président). Peter 
s’occupait de la communication 
extérieure et de la stratégie, et 
Gregor s’occupait des affaires 

internes, c’est-à-dire de la 
structure de l'association, du re-

crutement des membres et 
d'autres travaux pénibles qu’im-

plique une telle communauté 
d'intérêts – il était le «papa» de 

la CI Moto Suisse.

2007 – 2013

Theodor Klossner

C’est sous sa direction que la 
CI Motards Suisse a fait son 

entrée sur la scène politique de 
la Berne fédérale et a com-

mencé un véritable travail de 
lobbying en faveur des mo-

tards. C’est ainsi qu'est né le 
groupe parlementaire Moto 

(Conseillers aux Etats & 
Conseillers nationaux), duquel 
sont issues de nombreuses re-
lations avec d'autres autorités 

et comités, qui sont encore  
aujourd’hui à notre avantage, 
par exemple l’infrastructure 

routière.

2014 – 2015

Urs Grützner

Avec lui, nous avons eu un pré-
sident qui unissait différents 
mondes. Il a prouvé qu'il était 
possible de rouler à moto nor-
malement, même avec un han-

dicap physique, et son opti-
misme lui permettait de 

débloquer des situations inex-
tricables. Sous sa direction, 

nous avons également trouvé le 
chemin des médias numé-

riques: site web remis au goût 
du jour, application pour smart-
phone ou médias sociaux. Mal-
heureusement, la mort nous l’a 

enlevé bien trop tôt.

DEPUIS 2015

Bernard Niquille

Le réseau de ce Romand, issu 
de son expérience profession-
nelle dans la Berne fédérale, a 

déjà facilité grandement à 
maintes reprises le travail de 

lobbying de la CI Motards 
Suisse. Grâce à lui, de nom-

breuses calamités ont pu être 
évitées ou du moins adaptées 

pour les motards en Suisse. Il a 
également contribué à la mo-

dernisation de la présence dans 
les médias numériques de la CI 

Motards Suisse.

2 0 1 7:  C I R C U L AT I O N  S U R 
L E S  VO I E S  D E  B U S
Baden en Argovie fut la pre-
mière ville suisse à ouvrir 
une voie de bus pour nous, 
les motards, qui est toujours 
en service. Il a fallu du 
temps pour que cette idée 
franchisse le Röstigraben, 
plus précisément à Genève. 
Là-bas, 7 voies de bus ont été 
proposées pour une utilisa-
tion commune, et deux ont 
été effectivement ouvertes. 
Mais après peu de temps, 
elles furent refermées pour 
des raisons politiques qui 
échappent à la CI Motards.

2 0 2 0 :  L I M I T E  À  9 5  D B 
P O U R  L E S  M O T O S
Un coup de foudre politique 
en provenance d'Autriche 
suscite également l'intérêt 
de nos politiciens qui, par le 
biais de deux initiatives par-
lementaires, ont exigé des 

mesures similaires pour la 
Suisse. Les associations de 
motards suisses, sous la 
houlette de la CI Motards, 
ont alors publié une posi-
tion commune et ont réussi 
à faire échouer ces initia-
tives. La limite de bruit arbi-
traire a été supprimée, mais 
il reste une motion pour des 
mesures plus strictes contre 
le bruit de la circulation, no-
tamment des «radars de 
bruit» et d'éventuelles fer-
metures de routes (pour 
tous les véhicules à moteur). 
A la suite, les associations 
de motards ont lancé en-
semble la campagne «Du 
respect plutôt que du bruit» 
afin d'éviter les scénarios 
mentionnés. Nous devons 
rester vigilants à l'avenir, 
afin de pouvoir continuer à 
éviter avec succès les tra-
casseries arbitraires pour 
nous autres motocyclistes. 
En même temps, nous de-
vons contribuer activement 
à la résolution des conflits 
d'intérêts. 


