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Forgiving roads

TOFF STELLT ANDERE BEDINGUNGEN ALS AUTO

-

BT

Der Unterfahrschutz an Leitschranken gehort zu den passiven Massnahmen. Seine Existenz kann

optische und damit psychische Sicherheit vermitteln. (Fotos U. Griitzener)

Der Unfalltyp «Kollision mit fixem Objekt am Stras-
senrand» ist trauriger Spitzenreiter in den Statistiken
schwerer Unfélle auf Ausserortsstrassen. Das betrifft
Autos wie Motorrader. Wie kdnnen solche Unfallfolgen
inZukunftminimiertwerden? Indiesem Zusammenhang
wird oft das Schlagwort «forgiving roads» genannt. Es
fordert, dass die Infrastruktur den Fahrzeuglenker auch
dann schiitzt, wenn er aufgrund eines Fahrfehlers — der
keine Folge einer Ubertretung der Verkehrsregeln sein
muss — die Kontrolle verliert.

An einem TCS-Symposium wurde (ber den Begriff
«forgiving roads» und vor allem dartiber diskutiert, wie
die damit verbundenen Forderungen in die Praxis um-
gesetzt werden konnen. Aus der Perspektive der 1G
Motorrad hat Urs Griitzener die Anliegen der Motorrad-
fahrer am Symposium vertreten. Dabei wies Griitzener
darauf hin, dass ein Motorrad eben kein Auto sei und
deshalb anderen Gesetzmassigkeiten unterlage, auch
wenn beide Fahrzeugkategorien oft — leider auch von
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den Behdrden—in den gleichen Topf geworfen wiirden.

Als Hauptunterschiede zwischen beiden Fahrzeugkate-

gorien verwies Griitzener auf (die)

e markant unterschiedliche Fahrphysik

e besondere Instabilitat beim Kurvenfahren

e Anfalligkeit auf Fahrbahnbeschaffenheit
(Reibwerte, Form)

e abrupt irreversible Fahrzustande (Sturz)

e den fehlenden physischen Schutz

e kleine Silhouette (Toff wird ibersehen,
seine Geschwindigkeit unterschatzt)

e andere Wahrnehmung des Verkehrsraumes
(Augpunktverschiebung, Sichtfeld)

Erst aktive Massnahmen ...

Wer von motorradgerechten «forgiving roads» spreche,
miisse deshalb Aspekte beriicksichtigen, die fiir den
Autofahrer weniger relevant seien. Griitzener verwies
deshalb auf verschiedene Punkte, die fiir Motorradfah-
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Die Kollision mit einem «Poller» hat fiir den
Autofahrer andere Konsequenzen als fiir den
Tofffahrer.

rer hohere Risiken zur Folge hatten als fiir Autofahrer,

deren Vorkommen in der Praxis er zudem durchweg mit

Fotos belegte. Er forderte inshesondere den Verzicht

auf

e geféhrliches Flickwerk (Bitumenschmierereien),
erst recht in Kurven

o Splittauftrag, erst recht nicht ohne Vorankiindigung

e rechtswidrige Schwellen ausserorts, schon gar
nicht in Kurven

e geféhrliche Hindernisse auf und neben
der Fahrbahn (Verbauungen, Topfe etc.)

e «Verpollerung» von Strassen; Sicherheit kommt
vor ideologischen Massnahmen zur Verkehrs-
lenkung. Autos droht bei einer Kollision mit Pollern
hdchstens ein Blechschaden, Motorradfahrern aber
Schaden an Leib und Leben.

e Fantasiekreisel mit Guillotinencharakter

o «Narrenpfeile»; sie produzieren unterschiedliche
Griffigkeit der Fahrbahn und dies womdglich in
Kurven, wodurch Motorradfahrer in kritischen
Situationen verunsichert werden und abrupt ir-
reversible Fahrzustande provoziert werden kdnnen.

.. dann passiver Schutz

Diese Liste mit Massnahmen zur Verhinderung von Mo-
torradunfallen kronte Griitzener mit der Forderung nach
der konsequenten Installation von Unterfahrschutz an
Leitschranken in gefahrlichen Kurven, weil diese als
Passivmassnahme dazu beitriigen, im Fall der Falle
schwere gesundheitliche Schaden oder gar den Tod von
gestiirzten Motorradfahrern zu verhindern.

Als Fazit wies Griitzener darauf hin, dass es beim Toff
primar Ziel sei, aktiv Kollisionen und Stiirze zu vermei-
den. Erst wenn dies nicht geldnge, ginge es darum, die
Folgen eines Sturzes zu mildern.

Genau das sei schliesslich der Sinn und das Ziel von
«forgiving roads».

ERFAHRUNG
MIT LEITPLANKEN

Aufgrund von Verzdgerungen bei der Definition eines
neuen Test-Standards fiir Leitplankensysteme unter-
sttitzt die FEMA die CEN-Arbeit durch einen europa-
weiten Aufruf zur Sammlung von Unfallberichten und
personlicher Erfahrung mit Leitplanken-Kollisionen.
So sollen individuelle Unfallberichte von Fahrern und
Verwandten gesammelt werden, welche die Verlet-
zungen beim Aufprall auf Leitplanken beschreiben.
Die Umfrage mit 21 Fragen, offen fiir jedermann,
ist online (u.a.) auf Deutsch, Franzésisch und ltali-
enisch verftigbar (http://www.femaonline.eu/index.
php?page=guardrails). Die Teilnehmer werden ge-
beten, so viele Details wie méglich tiber den Unfall
anzugeben, um eine umfassende Datenbank tiber die
einzelnen Falle aufbauen zu kdnnen. °
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Urner Passstrassen

KLAUSEN ERFOLGREICH « ENTSCHARFT»

Die auffallende Verkehrstafel «Gefédhrliche Strecke» scheint ihre Wirkung zu haben. In letzter Zeit

wurden keine tddlichen Unfélle mehr von der «Lini» gemeldet. (Foto 16M, Jérg Strehler)

Die Urner Passstrassen gehdren unbestritten zu den
schénsten und anspruchsvollsten Motorradstrecken Eu-
ropas. Entsprechend viele Biker aus aller Herren Lander
sorgen dort fiir tiberdurchschnittlich hohe Frequenzen. Die
Hotellerie in der Region freut sich offensichtlich, wie die
vielen Begriissungstafeln mit «Bikers welcome» beweisen.
Gemass der Analyse EuroRAP gehdren Umner Passstras-
sen aber auch zu den gefahrlichsten Uberlandrouten Euro-
pas. Polizei und Behdrden des Kantons sind deshalb beson-
ders um die Sicherheit auf den Alpeniibergéngen bemiiht.
Doch das je nach Pass mit offensichtlich unterschiedlichem
Erfolg. Gemass aktueller Polizei-Website geschehen die
meisten schweren Motorradunfélle am Susten, mit deut-
lichem Abstand am wenigsten am Klausen. Mit zu dieser
tiberraschenden Situation auf der Verbindungsstrasse der
Kantone Uri und Glarus beigetragen haben diirften Mass-
nahmen der Umer Baudirektion, die dem einen Tofffahrer
missfallen, einem anderen vielleicht das Leben retten.

Risiko bewusst machen ...

Kennzeichnend fiir die Geféhrlichkeit des Klausenpasses ist
(inshesondere entlang der sogenannten Lini kurz unterhalb
der Klausenpasshdhe) das unmittelbar neben der Fahrbahn

beinahe senkrecht abfallende Gelénde, das keinerlei Fahr-
fehler verzeiht. In den letzten Jahren hatte es hier mehrere
todliche Motorradunfalle gegeben, weil Motorradfahrer
nach einer Kollision tiber den Strassenrand und in der Folge
bis zu 400 Meter nach Aesch geschleudert wurden.

Dieses Risiko galt es, bewusst zu machen. Dazu unter-
breitete die IG Motorrad 2006 dem Verantwortlichen der
kantonalen Behorde verschiedene Vorschldge. Eine auffal-
lende Signalisation und betonte Markierungen gehdrten
damals ebenso dazu wie bauliche Massnahmen entlang
der Strecke zur Erhghung der Ubersichtlichkeit. Mit einem
zweiten horizontalen Rohr am bestehenden Stahlgelander
sollte dem Motorradlenker visuell mehr Sicherheit geboten
werden, um ihn vom Fahren auf Kollisionskurs entlang der
Strassenmitte abzuhalten. Jérg Strehler von der IG Motor-
rad hatte diesen gefahrlichen Sachverhalt zuvor festgestellt
und fotografisch dokumentiert.

Inzwischen ist dieses zweite Rohr installiert, und weitere
—vorallembauliche—Massnahmen wurden umgesetzt. Da-
riiber hinaus hat das Urner Baudepartement zu unkonventi-
onellen Schritten gegriffen, wie das Beispiel der besonders
auffalligen Signalisationstafel «Gefahrliche Strecke» (s.
Foto) zeigt. Hier hatte der Bund vom Kanton verlangt, die

Tafel wieder zu entfernen, da sie nicht der Norm entspreche.
Die Tafeln stehen zu unserem Vorteil aber heute noch.

.. und danach fahren

Passstrassen stellen hohe Anforderungen an den Biker.
Gerade im Herbst bedeutet eine Passefahrt eine beson-
dere Herausforderung: Nicht nur Alpabfahrten kdnnen in
dieser Jahreszeit fiir verschmutzte und nasse Fahrbahnen
sorgen. In grésseren Hohen und Tunnels sollte zu den Tages-
randzeiten ortlich mit vereisten Stellen gerechnet werden.
Hochnebel kann plétzlich die Sicht beeintréchtigen. Zudem
werden in Vorbereitung auf den Winter viele Abschran-
kungen und Absturzeinrichtungen demontiert.

Die IG Motorrad engagiert sich fiir sichere Strassen, das
andert aber nichts an der Erkenntnis, dass wir uns den
Strassenverhaltnissen und der Streckenfihrung primar
anzupassen haben. Das Schneiden von Kurven gehort auf
kurvenreichen und untibersichtlichen Passstrassen zu den
klaren Tabus. Die Realisierung von «forgiving roads» auf
Passstrassen wird sehr schwierig umzusetzen sein.

NICHT GESEHEN - GANZ NORMAL

Es ist inzwischen bekannt, dass immer wieder
Motorradfahrer von Autofahrern abgeschossen
werden. Um eine breitere Offentlichkeit auf das Pro-
blem aufmerksam zu machen, hat die NMCU (Nor-
wegian Motorcycle Union) ein Video gedreht, das
sich anzusehen lohnt: http://www.youtube.com/
watch?v=8ynpGFj97Ic. Das Video stellt die Situation
so skurril dar, dass sie auf den ersten Blick keinem
Vergleich mit der Realitét standzuhalten vermag. Auf
den zweiten dann schon, wenn man bedenkt, dass 8
von 10 Autofahrern, die mit Motorradern kollidieren,
sie einfach nicht gesehen haben wollen. Wenn BfU
und Astra nichts dagegen tun, die NMCU tut etwas.
Danke! (]
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