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Hinterhaltig
Salamitaktik

' Die provisorischen Unfallzahlen 2007
sehen nicht gut aus. Sie diirften als Legitimation
fur weitere Repressionen dienen - die bei
vorbildlichen Unfallzahlen trotzdem kommen
wurden. 7eund siider: Rolf Liithi, Daniel Riesen

er letztes Jahr die Unfallmel-
dungen in den Montagszei-
tungen verfolgte, machte

sich Sorgen: Der Eindruck, dass es 2007
besonders bei vielen Motorradfahrer
zu Stiirzen gekommen sei, bestitigte
sich an der Pressekonferenz der Bera-
tungsstelle fiir Unfallverhiitung (bfu):
82 getitete Motorradfahrer (2006: 69),
etwa gleich viele wie 2005. Auch die
Zahl der Schwerverletzten lag mit
knapp 1600 um 8% héher als im Vor-
jahr. Eine mégliche Erkldrung fiir die
negative Entwicklung sieht bfu-Info-
chef Rolf Moning in der Meteorologie:
Die Saison habe dank mildem Friihling
friiher begonnen als {iblich, sagte er
Radio DRS. Weitere Griinde sieht die
bfu in der nach wie vor zunehmenden
Zahl von Motorradfahrern sowie dem
zunehmenden Altersschnitt.

Das seien erst Thesen, relativiert
bfu-Sprecherin Natalie Riifenacht. Ge-

nauere Aufschliisse erwarte man vom
«Sicherheitsdossier Motorradverkehr,
einem umfangreichen Forschungs-
projekt, wo Ursachen festgestellt und
Gegenmassnahmen formuliert werden
sollen. Dabei geht die bfu anders vor
als bei der beriichtigt gewordenen
«Vision Zero». Damals wurden Vor-
schliige unabhingig von deren Reali-
sierungschancen formuliert. Diesmal
ist die zu erwartende Akzeptanz Be-
standteil des Projekts, wobei damit
die Akzeptanz in der ganzen Bevilke-
rung und damit die Durchsetzbarkeit
repressiver Massnahmen gegen die
Minderheit der Toffler gemeint sein
diirfte. Uns graut schon jetzt vor den
«Forschungsresultaten», die auf 2009
angekiindigt sind.

Gednderte Strategie
Frither, im Laufe von 2008, soll das
Projekt «Via sicura» konkret werden.




£l Polemik? Nein,
das Ziel griiner
Dogmatiker!

H 1G-Prasi Theo
Klossner: «Warum
gibt es keine Norm
fiir Gullydeckel?»

» verlogene

Vor iiber zwei Jahren formulierte das
zustdndige Bundesamt fiir Strassen
(Astra) einen Bericht, in dem 56 Mass-
nahmen vorgeschlagen wurden. Der
Mix von unbestrittenen und kontro-
versen Vorschligen sowie der ebenfalls
umstrittene Finanzierungsvorschlag
(15% Zuschlag auf der Motorfahr-
zeug-Haftpflichtprimie) brachten das
Vorhaben ins Stocken. Das vom Bund
formulierte Ziel von nicht mehr als
300 Getoteten und 3000 Schwerver-
letzten im Strassenverkehr bis 2010
ist ambitits, Zwar sind die todlichen
Unfille in den letzten Jahren deut-
lich zurtickgegangen (384 im 2007).

Nach der schallenden
Ohrfeige anladsslich
der Toffler-Demo 2003
verlegten sich die
Verkehrsdogmatiker
auf die Strategie der
kleinen Schritte.

Die Zahl der Schwerverletzten hilt
sich aber hartnickig tiber der 5000er-
Schwelle.

Bei den Schwerverletzten sticht
laut bfu vor allem die Zunahme der
auf dem Zebrastreifen verunfallten
Fussginger ins Auge. Hier empfiehlt
die bfu, dass ein Fussgingerstreifen
aus 100 m sichtbar sein solle. Da ha-
ben sich die Verkehrsplaner, welche

die Streifen hartnickig an Kreiselaus-
fahrten platzieren, wohl nicht mit den
Sicherheitsfachleuten abgesprochen.

Die IG Motorrad, die sich als Interes-
senvertretung der Motorradfahrer ver-
steht und an der Swiss-Moto das 2000.
Mitglied begriissen konnte, informierte
iiber den Stand des Massnahmenpa-
kets Via sicura aus Tofflersicht. Dabei
kam klar heraus, dass die Verwaltung
und ihre Ausfithrungsorgane ihre
Strategie gedndert haben: Nach der
schallenden Ohrfeige anlisslich der
Toffler-Demo 2003 verlegten sich die
Verkehrsdogmatiker auf eine Strategie
der kleinen Schritte.

Schrittweise soll, so IG-Prisident
Theo Klossner, ein langfristiges Ziel,
Tempo 30 innerorts, 70 ausserorts und
100 auf Autobahnen, erreicht werden.
Dabei zeigt eine Untersuchung des Ver-
bandes Strasse Schweiz, dass bei 85%
der Unfille die am Unfallort geltende
Geschwindigkeit eingehalten wurde.
Nebenséchliche Fakten, welche die
bfu auch weiterhin nicht daran hin-
dern, Geschwindigkeit (und Alkohol)
als Hauptunfallursache darzustellen,
auch wenn Unaufmerksamkeit hiu-
figste Unfallursache ist.

Nun, da die Nationalstrassen in
Bundesbesitz ibergegangen sind,
soll die Geschwindigkeit in Tunnels
und auf Autobahnen - den sichersten
Strassen der Schweiz — mit der Ab-
schnittskontrolle (Durchschnittsge-
schwindigkeit zwischen zwei Punkten)
gemessen und finanziell sanktioniert
werden konnen. So holt sich der Bund
seinen Anteil an mittlerweile 500 Mio
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Franken Bussgeld jahrlich. Wir sind ja
sowieso schon zu einer Nation von Ver-
kehrsdelinquenten gemacht worden:
Bei 54 % aller Strafverfahren geht es
heute um Verkehrsdelikte!

Segensreiche Ineffizienz

Nicht ganz auf dem Laufenden ist un-
sere Verwaltung, wenn es mal nichtum
Geld geht: Withrend Osterreich das Tag-
fahrlicht wegen Nutzlosigkeit wieder
abschaffte, ist man bei uns noch da-
bei, es scheibchenweise einzufiihren.
Dass dadurch wieder vermehrt Toffler
ibersehen werden, wird beim Bundes-
amt fiir Strassen (Astra) ignoriert, der
IG Motorrad wurde das Gesprich zu
diesem Thema verweigert.

Finanziert werden soll der hektische
Aktivismus von Via sicura nicht etwa
von allen Verkehrsteilnehmern, son-
dern ausschliesslich von den Motor-

fahrzeughaltern mit 15% Zuschlag auf

die Haftpflichtprdmie (ergibe 250 Mio
Franken). Den gibt es iibrigens schon
heute: Mit einem solchen Zuschlag von
0,7% (ergibt 20 Mio Franken) finanzie-
ren wir den Fonds fiir Verkehrssicher-
heit (FVS). Klossner zitierte in seiner
Rede aus einem FVS-Sitzungsprotokoll
mit 33 Teilnehmern (wie will man mit
33 Teilnehmern effizient arbeiten?),
was wir dem Leser nicht vorenthalten
wollen: «Da geht es zuerst um Spe-
senerstattungen, dann folgen Wahlge-
schifte, im letzten Traktandum stellen
die Sitzungsteilnehmer fest, dass sie
nach einem Jahr Diskussion iber eine

Kampagne zum Thema Geschwindig-
keit noch keinen Beschluss fassen kon-
nen. Gott sei Dank, ist man versucht zu
sagen.» Auch sonst sind die Resultate
diirftig: Die FVS-Website fahr-weise.ch
weist in drei Jahren 12 800 Besucher
aus. Zum Vergleich: motosport.ch hat
pro Monat 30 000 Besucher!

«Warum gibt es keine Norm fiir Bi-
tumeneinsatz bei Strassenreparaturen?
Warum gibt es keine Vorschriften fiir
rutschfeste Gullydeckel? Warum gibt es
keine Norm fiir einen Unterfahrschutz
bei Leitplanken?», fragte Klossner. Die
Antwort? Siehe oben: Wie soll das ge-
hen mit 33 unvorbereiteten Sitzungs-
teilnehmern?

ZWET SCHWIMMEN GEGEN DEN MAINSTREAM

An der Pressekonferenz der 1G Motorrad sprachen auch zwei Nationalrate, die sich
somit als Befiirworter des motorisierten Individualverkehrs outeten. FDP-Nationalrat
Markus Hutter zeigte mit eindriicklichen Bildern, wie iiberbordende Strassensignali-
sation zum Sicherheitsrisiko wird, und forderte deren generelle Halbierung.

Walter Wobmann, SVP-Nationalrat und Prdsident des Motorradverbandes FMS,
sensibilisierte fiir die neue Taktik der Anti-Verkehrs-Dogmatiker: «Vor acht Jahren
wurde das vom Volk haushoch abgelehnt, nun wird halt Schritt fiir Schritt, Strasse
fiir Strasse, Dorf fiir Dorf Tempo 30 innerorts eingefiihrt.» Auch zwecks Verbot des
Motorsports gehen die Gegner so vor. Die Kantone Luzern und Solothurn wollen
Vorschriften erlassen, welche Motocross nicht verbieten - aber faktisch verunmog-
lichen. «Schritt fiir Schritt zuriick ins Mittelalter», beschrieb Wobmann den Ernst der

Lage. «letzt gehts langsam um die Wurst!»

Markus Hutter und Walter Wobmann: Politiker im Dienste der guten Sache.
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